TIR-konvention, bilaga 2, artikel 1 [3121]

Bilaga 2

Regler om de tekniska villkor som viigfordon skall uppfylla for att kunna
godkiinnas for internationell transport under tullforsegling

Artikel 1 — Grundprinciper
[3121] For internationell godstransport under tullforsegling far godkénnas endast fordon
vars lastutrymmen konstruerats och utrustats pa sadant sitt:

a) att gods inte kan tagas ut ur eller foras in i den forseglade delen av fordonet utan
att tydliga spar av manipulation uppkommer eller tullférseglingen brytes;

b) att tullforsegling kan anbringas pa dem latt och effektivt;

c) att de ej innehéller ndgra dolda utrymmen dér gods kan gémmas undan;

d) att alla utrymmen som kan innehalla gods &r latt tkomliga for tullundersokning.

Kommentarer till artikel 1

Cylindriska tankar pa fordon

[3121:1] Extra tankar skall inte anses som lastutrymme sd linge de anvinds som brénsletankar.
Ytterligare tankar som anvdnds for transport av annat gods dn brdinsle skall inte heller anses
som lastutrymme pd grund av tekniska svdrigheter att godkdnna dem och att skilja dem fran
vanliga brdnsletankar.

Dekaler, malningar pa lastutrymmen

Malningar, overforingsbilder, band av reflekterande material och andra liknande mdrkningar
som inte kan tas bort frdn tdltduken eller lastutrymmets viggar dr tilldtna under forutsdttning
att de inte doljer viggarnas eller tiltdukens struktur, som skall vara klart synlig. Dekaler och
andra liknande mdrkningar som kan dolja oppningar i lastutrymme skall emellertid inte tilldtas.

Artikel 2 — Lastutrymmens konstruktion
[3122] 1. For tillampningen av villkoren i artikel 1 1 dessa regler géller foljande:

a) De visentliga delarna av ett lastutrymme (véggar, golv, dorrar, tak, stolpar, ramar,
tvarstycken etc.) skall vara ssmmanfogade antingen med anordningar som ¢j kan tagas
bort och séttas tillbaka fran utsidan utan att tydliga spar uppkommer eller pé sadant sétt
att en konstruktion dstadkommes som ej kan dndras utan att tydliga spar uppkommer.
Nar véggar, golv, dorrar och tak tillverkats av olika delar skall dessa uppfylla samma
villkor och ha tillracklig motstandskraft;

Férklarande anmdrkning till artikel 2, moment 1 punkt a)

2.2.1 a) — Sammanfogning av vdisentliga delar

[3122:1] a) Om sammanhéllande anordningar (nitar, skruvar, bultar och muttrar etc.) anvénds,
skall ett tillrackligt antal av dem anbringas utifran, passera genom de sammanfogade vésentliga
delarna, skjuta fram pé insidan och sékras dir pa ett betryggande sitt (t.ex. genom att nitas,
svetsas, forses med bussningar eller med bultar som nitas eller svetsas 6ver muttern). Vanliga
nitar (dvs. nitar vars anbringande fordrar atgirder pa 6mse sidor av de sammanfogade delarna)
far ocksé anbringas frén insidan.

Utan hinder av ovanstéende, kan golv till lastutrymmen sikras med sjdlvgéngande skruvar,
med sjdlvborrande nitar eller med nitar, som skjuts in med explosiv laddning eller med stift som
skjuts in pa pneumatisk vdg, om de anbringas fran insidan och gér i rit vinkel genom golvet och
underliggande metallbalkar och, savida det ¢j &r fradga om sjdlvgéngande skruvar, om négra av
deras dndytor antingen ligger i plan med balkens utsida eller svetsats fast vid den.

b) Vederborande myndighet skall bestimma vilka och hur manga sammanhallande
anordningar som maste uppfylla kraven i denna anmérknings punkt a); myndigheten skall darvid
forvissa sig om att de s sammanfogade vésentliga delarna ej kan tagas bort och sittas tillbaka
utan att tydliga spar uppkommer. Valet och anbringandet av 6vriga sammanhéllande anordningar
ar ej underkastade ndgon inskrénkning.

¢) Sammanhallande anordningar som kan tagas bort och séttas tillbaka fran en sida utan att
tydliga spar uppkommer, dvs. utan att det fordrar atgarder fran dmse sidor av de vésentliga delar
som skall fogas samman, skall icke tillatas enligt denna anmérknings punkt a). Exempel pa
sédana anordningar dr expandernitar och liknande.
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d) Ovan beskrivna sammanfogningsmetoder skall tillimpas for fordon for speciella &ndamal,
t.ex. virmeisolerade fordon, kyl- och tankfordon i den man metoderna ej &r oférenliga med de
tekniska krav som dylika fordon maste uppfylla med hénsyn till sin anvéndning. Nér det av
tekniska skél ej dr mojligt att fasta delar pa det sétt som beskrivits i denna anmérknings punkt
a), far de visentliga delarna fogas samman med de i denna anmérknings punkt ¢) ndmnda
anordningarna pa villkor att de sammanhallande anordningarna som anvénds pa véiggens insida
¢j kan kommas at fran utsidan.

Kommentarer till forklarande anméiirkning 2.2.1 a)

1. Sammanhallande anordning

[3122:2] Féljande sammanhdllande anordning, som beskrivs nedan dr i 6verensstimmelse med
artikel 2 moment 1 a) [3122] forutsatt att ett tillrdckligt antal sadana anordningar dr anbringade

fran utsidan och betryggande sdkrade pd insidan sa som foreskrivs i forklarande anm. 2.2.1 a)

[3122:1].
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2. Sammanhallande anordning

Féljande sammanhallande anordning dr i Overensstimmelse med forklarande anm. 2.2.1 a)
[3122:1]. I anledning av sin tekniska karaktdr som exempelvis den stora lagprofilskallen, den
rdfflade eller fyrkantiga skuldran pd undersidan av ldigprofilskallen och den inkapslade
ldsmekanismen kan denna anordning sékras pd ett betryggande sdtt pa insidan av lastutrymmet
utan svetsning o.dyl. Medan hopsdttmingen av den sammanhdllande anordningen krdver
hantering frdan bada sidor av de viésentliga delarna, kan anordningen endast éppnas fran insidan
av lastutrymmet. Anordningen med den fyrkantiga skuldran dr vanligtvis fastad vid gangjdrn pd
lastutrymmen.

Exempel pa sammanhallande anordning

Rafflad skuldra

Inkapslad
lasmelzanism

Fyrkantig skuldra



TIR-konvention, bilaga 2, artikel 2 [3123]

Pneumatiskt insatta spikar for att séikra golv pa lastutrymmen

For att erhdlla stor hdllfasthet ndr golvet dr tunt far spikar, som liknar sjdlvgdngande skruvar,
med spiralformade gingor anvindas. I denna metod gor friktionen ndr spiken slas in att
zinkkromatet smdlter och en tillfredsstdillande svetsning uppstar.

Sjilvgingande skruvar

De sjilvgingande skruvarna i skiss 1 anses inte som sjdlvgdngande skruvar enligt férklarande
anm. 2.2.1 a) [3122:1] punkt a). Sddana sjilvgdngande skruvar skall enligt forklarande anm.
2.2.1 a) [3122:1] punkterna a) och b) svetsas till metallen pa undersidan. Alternativt kan den
utskjutande delen av vissa skruvar bojas i minst 45° som visas i skiss 2. Om de anvdnds i en
golvkonstruktion som visas i skiss 3 och 4 behéver inte skruvarna svetsas eller bojas.

Skissd
Visentligdel I (tray
Viasentlig del IT (stal)

1. Borrning itra

2. Tré och stil genomborrade
(Vingarna bryts av vid kontalkten
med metaller)

3 Vasentliga delamaloch I

fasthillna

Skised

Golv och shtstarkt golvskydd
sélrade till underredet med
sjalvgangande skruvar

Skiszd
Golv med spontade brador

salrade till underredet med
sjalvgangande skruvar

Giltigheten av expandernitar

1 allmdnhet dr inte expandernitar tilldtna for att sammanfoga visentliga delar av ett lastutrymme
enligt forklarande anm. 2.2.1 a) [3122:1] punkt c). De kan emellertid anvindas under
forutsdittning att ett tillrdckligt antal sammanhdllande anordningar enligt forklarande anm. 2.2.1
a) [3122:1] punkt a) anvinds for att sammanfoga visentliga delar.

Artikel 2 moment 1 (forts.)

[3123] b) Déorrar och alla andra tillslutningsanordningar (inklusive kranar,
manhélsluckor, flansar etc.) skall vara forsedda med en anordning pa vilken
tullforsegling kan anbringas. Denna anordning méste vara sddan att den ej kan tagas
bort och sittas tillbaka fran utsidan utan att tydliga spar uppkommer, eller dérren eller
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tillslutningen Sppnas utan att tullférseglingen brytes. Denna skall vara skyddad pa
lampligt sitt. Oppningsbara tak skall vara tilldtna.

Férklarande anmdrkning till artikel 2, moment 1 punkt b)
2.2.1 b) — Ddérrar och andra anordningar for tillslutning
[3123:1] a) Den anordning pé vilken tullférsegling kan anbringas maste

1) vara fast genom svetsning eller med minst tvd sammanhéllande anordningar i enlighet
med punkt a) i forklarande anmérkning 2.2.1 a); eller

ii) vara sa konstruerad att anordningen ej kan tagas bort nér lastutrymmet sténgts och
forseglats utan att tydliga spar uppkommer. Den maste ocksa:

iii) vara forsedd med hal som &r minst 11 mm i diameter eller springor som ar minst 11
mm langa och 3 mm breda; samt

iv) ge samma sékerhet oavsett vilken typ av forsegling som anvénds.

b) Gangjarn, gangjérnsbeslag, dorrhakar och andra anordningar for att fasta dorrar och
liknande maste vara fastsatta i enlighet med foreskrifterna i denna anmérknings punkter a) i) och
ii). Dessutom skall de olika bestdndsdelarna i sadana anordningar (t.ex. gangjarnsplattor och
tappar) i de fall de dr nddvéndiga for att sikerstilla tullsikerheten hos lastutrymmet' vara s
anbringade att de ej kan tagas bort eller demonteras nér lastutrymmet sténgts och forseglats utan
att tydliga spar uppkommer.

Om en sddan anordning ej dr atkomlig fran utsidan ar det dock tillrdckligt om dorren etc., nir
den sténgts och forseglats, ej kan tagas loss fran gangjarnet eller en liknande anordning utan att
tydliga spar uppkommer. Nir en dorr eller stdngningsanordning har mer &n tva gangjérn behdver
endast de tva gangjarnen som dr ndrmast dorréndarna fastas i enlighet med foreskrifterna i punkt
a) i) och ii) ovan.

1 Se skiss nr 1a [3193] bifogad dessa anmérkningar.

Kommentarer till forklarande anmékning 2.2.1 b), punkt b)

Dérrar eller forslutningsanordningar med mer én tva gangjirn

[3123:2] I de fall nér en dorr eller forslutningsanordning har mer dn tva gangjdrn kan den
godkdnnande myndigheten fordra att ytterligare gangjdrn skall sdkras for att uppfylla kraven
enligt bilaga 2, artikel 1 [3121].



TIR-konvention, bilaga 2, artikel 2 [3123:3]

Gangjirn
Nedanstdende anordning fyller kraven i forklarande anmdrkning 2.2.1 b) [3123:1], punkt b) och
punkt a) ii).

Giéingad metallplatta

Géngjimstapp

(utan insex-
skruvens skalle)

Géngjimsfiste

Insexdonuy

Beskrivning

Gangjdrnstappens och -fistets utformning gor det omdjligt att ta isdr dessa ndr gdngjdrnet dr
stdngt. Dessutom skall insexskruvens skalle sticka ut fran gangjdrnstappen. Utrymmet mellan
insexskruvens skalle och gangjdrnsfiste skall — ndr gangjdrnet dr stingt — vara sa litet att
skruven inte kan tas bort utan att tydliga spdar uppkommer. I sd fall behover skruven inte svetsas.

Férklarande anmdrkning till artikel 2, moment 1 (forts.)
[3123:3] c) Nér det dr fraga om fordon som har isolerade lastutrymmen, kan anordningar for
tullforsegling, géngjarnen och andra delar, som om de tas bort ger tilltrdde till lastutrymmets inre
eller till utrymmen i vilka gods kan gémmas, undantagsvis fa sittas fast vid dorrar till sddana
lastutrymmen genom f6ljande system:

1) Bultar och skruvar som anbringas fran utsidan men som i dvrigt inte uppfyller kraven
i forklarande anmérkning 2.2.1 a) punkt a) ovan, pa villkor att:

bultarnas eller skruvarnas dndar &r fastade i en med géngade hal forsedd platta eller
liknande anordning som monterats innanfor dérrens utviandiga beklddnad(er); och

huvudena pé ett tillrackligt antal bultar eller skruvar dr svetsade pa anordningar for
tullforsegling, gangjdrnen etc. pad sadant sitt att de &r helt deformerade och bultarna eller
skruvarna ej kan tas bort utan att synliga spar av manipulation uppkommer.?

ii) En fdstanordning som anbringas fran insidan av den isolerade dorrkonstruktionen pé
villkor att:

fastanordningens tapp och laskragen &r sammanfogade med ett pneumatiskt eller
hydrauliskt verktyg och sdkrad bakom en platta eller liknande anordning mellan ddrrens
utvindiga beklddnad och isoleringen;

tappskallen inte dr atkomlig fran insidan av lastutrymmet; och

ett tillréckligt antal tappar och laskragar svetsas samman si att anordningarna inte kan tas
bort utan att synliga spar av manipulation uppkommer.®
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Uttrycket "isolerat lastutrymme" skall anses omfatta kyllastutrymmen och vérmeisolerade
lastutrymmen.

2 Se skiss nr 1 [3192] bifogad dessa anméarkningar.
3 Se skiss nr 5 [3198] bifogad dessa anméarkningar.

Kommentar till forklarande anmérkning 2.2.1 b), punkt c) ii)

[3123:4] Texten i den forsta indragningen kan forstds bdttre om efter orden: “sammanfogade
med ett pneumatiskt eller hydrauliskt verktyg ” orden: “och sdkrad” ersdtts med “sdkring av
tappskallen”.

Forklarande anmdrkning till artikel 2, moment 1 (forts.)

[3123:5] d) Fordon som é&r forsedda med ett stort antal sddana stingningsanordningar som
ventiler, kranar, manhélsluckor, flansar och liknande maste vara anordnade sa att antalet
tullplomber begréinsas sa mycket som mdjligt. Darfor maste stdngningsanordningar som ligger
intill varandra foérbindas med varandra med en gemensam anordning, som behdver bara en
tullforsegling, eller forses med en kapa som ger samma resultat.

¢) Fordon med Oppningsbara tak maste vara konstruerade pa ett sadant sitt att de kan
forseglas med ett sa litet antal tullforseglingar som mojligt.

f) Om det av sdkerhetsskél krévs flera tullforseglingar, skall antalet forseglingar anges vid
rubrik 5 i godkdnnandebeviset (bilaga 4 till TIR-konventionen fran 1975). En skiss eller
fotografier av fordonet som visar var exakt tullforseglingarna dr anbringade skall bifogas
godkdnnandebeviset. TFS 2003:20.

Kommentarer till artikel 2, moment 1 b)

Sédkring av dorrar

[3123:6] Pd fordon eller containrar som inte dr isolerade men har en invindig beklidnad skall
anordningen (skruvar, nitar etc.) som sdkrar gangjdrn och tullforseglingsanordningen ga igenom
dorren och den invindiga beklddnaden och bli synlig pd insidan.

Antal tullforseglingar

Det rekommenderas att i de fall ndr ett stort antal tullforseglingar behovs for tullsiker
forsegling, antalet forseglingar fors in under punkt 5 pd godkdnnandebeviset. Nar det dr ldmpligt
bor dessutom en skiss som visar forseglingsstillenas exakta placering bifogas
godkdnnandebeviset.

Exempel pa tullférseglingar
For att erhdlla en tullsiker forsegling av lastutrymmen och containrar mdste
forseglingsanordningarna uppfylla kraven i forklarande anm. 2.2.1 b) [3123:1] punkt a).
Dessutom skall tullplomben fistas i enlighet med foljande krav:

forseglingslinan skall inte vara ldngre dn erforderligt och skall vara ordentligt strdckt;

forseglingslinan skall gd igenom ringarna;

tullplomberna skall fistas sa hdrt som mojligt;

sdkringen av andra delar av forslutningssystemet, tex. lashandtag, ldsklackar,
ldsstdngsfisten som skall vara sdkrade enligt forklarande anm. 2.2.1 a) [3122:1] punkt a) (se
figur 1 [3123:7]).

Man bér komma ihdg att effektiviteten hos en forseglingsanordning reduceras om den dr
sliten t.ex. i ldsstangen, gangjdrnen eller ldsklackarna. Limpliga atgdrder bor vidtas for att
kontrollera detta.



TIR-konvention, bilaga 2, artikel 2 [3123:7]

[3123:7]
Figur 1
Exempel pa bakdorr till lastutrymmen och containrar med tullsikert lassystem

Figur !
Exempel pd bakddrr tll lastutrymmet och containrar med tullsdkert ldssystem
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[3123:8]
Figur 2
Exempel pa tullforseglingsanordningar
Figur2

Exempel pd tullfirceglingsano rdningar
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Forseglingsanordning 1 &r sérskilt utsatt for manipulering om inte alla fordringar dr uppfyllda.
For att fa ett béttre skydd mot manipulation innan forseglingen anbringas, bor nedanstaende
anordningar anvéndas.
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Forseglingsanordningarna 3 och 4 kan ocksé anvindas for att sékra dorrarna pa kyl- och isolerade
containrar och lastutrymmen. I dessa fall kan forseglingsanordningen fastas med minst tva bultar
eller skruvar féstade i en metallplatta som monterats innanfér doérrens utvindiga beklddnad.
Huvudena pa bultarna eller skruvarna maste i dessa fall vara svetsade pa sa sitt att de deformeras
helt.



TIR-konvention, bilaga 2, artikel 2 [3123:9]

[3123:9]
Figur 3
Exempel pa tullforseglingsanordning

Figur 3
Exempel pd hullfbrseglingsanardning

Stildekyddsanordning

Heiger dorr

Vanster dirr
Dirrfog

Dirriri skel

W Svets

Denna tullforsegling skall foretrddesvis anvdndas pé containrar och lastutrymmen av metall. Vid
forsegling maste man noga undersoka var plomberna skall séttas. Olika typer av forseglingar kan
anvindas. Om kabelplomber i form av en "4tta" anvénds rekommenderas att kabeln gar igenom
alla fyra halen (a, b, ¢, d). Om vanliga plomber anvinds maéste de gé igenom c eller d.
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Figur 4

Exempel pa tullforseglingsanordning
Figur 4

Fxempel pd tullfbrseglingsanordning
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Denna typ av tullférseglingsanordning anvéands for att sékra dorrarna pé isolerade containrar och
lastutrymmen. Forseglingsstillet pad denna anordning kan variera frdn en konstruktion till en
annan beroende pd om fdstet for tullforseglingen dr placerat végritt eller lodrdtt. Fran
tullsynpunkt ger anordningen med lodréta hal béttre sékerhet eftersom anordningen med végrita
hal erfordrar en hért dtdragen forsegling for att vara tullsiker.
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TIR-konvention, bilaga 2, artikel 2 [3124]

Artikel 2 moment 1 (forts.)

[3124] c) Oppningar for luftning eller avrinning skall vara forsedda med en anordning
som hindrar tilltrdde till lastutrymmets inre. Denna anordning méste vara sddan att den
ej kan tagas bort och sittas tillbaka fran utsidan utan att tydliga spar uppkommer.

Férklarande anmdrkning till artikel 2, moment I punkt I c)
2.2.1 ¢) — Oppningar for luftning
[3124:1] a) Deras storsta dimension fér i princip ej dverstiga 400 mm.
b) Oppningar som medger direkt tilltréde till lastutrymmet maste spirras

1) med metalltradsduk eller perforerad plat (halens storsta dimension far i biagge fallen vara
hogst 3 mm) och vara skyddade av svetsat metallgaller (hélens storsta dimension far vara hogst
10 mm); eller

i) med en tillrackligt stark perforerad plat (halens stdrsta dimension far vara hdgst 3 mm
och den perforerade platens tjocklek minst 1 mm).

Kommentar till forklarande anmirkning 2.2.1 ¢) —1
Oppningar for luftning av isolerade lastutrymmen
[3124:2] Exempel pd skdrm monterad mellan inre och yttre delen pa isolerade lastutrymmen

Skiss Skiss 2

Isolering

qp Utsida
‘ Luckai ldst
—

Perforerad

. . lage
. = Luckai fg
% dppet ==
) lage ==
Beskiss 1 och 2 Tiire wta % 8 ==
= ==
= Inreyta =

Férklarande anmdrkning till artikel 2, moment 1 punkt 1 ¢) (forts.)

[3124:3] ¢) Oppningar som ej medger direkt tilltride till lastutrymmet (t.ex. pa grund av ett
system med vinkel- eller avskdrmningsplatar) méste vara forsedda med anordningar som
foreskrivs i denna anmérknings punkt b), 1 vilka emellertid hélens dimensioner far vara hogst 10
mm (metalltradsduk och perforerad plat) och 20 mm (svetsat metallgaller).

d) Nér oppningar gjorts i tdltduken, maste man i princip krdva i denna anmérknings punkt b)
nidmnda anordningar. Sparranordningar i form av perforerad plét pa utsidan och duk av metalltrad
eller annat material pa insidan skall dock vara till4tna.

¢) Samma anordningar av annat material &n metall kan tillatas under forutséttning att halen
har foreskrivna dimensioner och det anviinda materialet har tillrdcklig motstandskraft, sa att halen
¢j kan forstoras vdsentligt utan synlig skada. Det méste dessutom vara omdojligt att taga bort och
sétta tillbaka anordningen for luftning genom atgirder fran endast en sida av téltduken.

f) Oppning for luftning far vara forsedd med en skyddsanordning. Denna skall vara fastad mot
téltduken pé sédant sétt att tullkontroll av 6ppningen kan ske. Skyddsanordningen skall vara
fastsatt mot taltduken pa ett avstand fran 6ppningens sparranordning av minst 5 cm.
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Kommentar till forklarande anmérkning 2.2.1.c) — 1
[3124:4] Exempel pd skyddsanordning

Sektion A-A*

RN
e
telelelotoletotel

TIR ’

T !
B
s

Oppningar for luftning av lastutrymmen
Aven om éppningar for luftning i princip inte fiar éverstiga 400 mm, fir varje godkdnnande
myndighet, om alla andra krav dr iakttagna, godkdnna en oppning storre dn 400 mm om en

sddan oppning visas upp.

Férklarande anmdrkning till artikel 2, moment 1 punkt 1 c) (forts.)
2.2.1 ¢) — 2 — Oppningar for avrinning
[3124:5] a) Oppningarnas stérsta dimension far i princip ej verstiga 35 mm.
b) Oppningar som medger direkt tilltride till lastutrymmet maste vara forsedda med i
forklarande anmérkning 2.2.1 ¢) — 1, punkt b) beskrivna anordningar for 6ppningar for luftning.
¢) Nér 6ppningar for avrinning ej medger direkt tilltrdde till lastutrymmet, skall man ej kréva
de anordningar som avses i punkt b) i denna anmérkning, pa villkor att 6ppningarna &r forsedda
med ett tillforlitligt baffelsystem som ar latt tillgingligt fran lastutrymmets insida.

Artikel 2 (forts.)
[3125] 2. Utan hinder av foreskrifterna i artikel 1 c) i dessa regler r sadana vésentliga
delar av lastutrymmet tilldtna vilka av praktiska skdl maste innehalla tomrum (t.ex.
mellan véggarna i en dubbel végg). For att hindra att nimnda utrymmen anvénds for att
gdémma gods
i) skall, om lastutrymmets invéndiga beklddnad ticker hela viaggen fran golv till
tak eller om i andra fall utrymmet mellan beklddnaden och den yttre viggen &r helt
tillslutet, beklddnaden vara anbragt sa att den ej kan tagas bort och sittas tillbaka
utan att tydliga spar uppkommer; och
ii) om en bekliddnad ej ticker hela viggen och utrymmena mellan beklddnaden
och den yttre viggen ej &r helt tillslutna och i alla andra fall da sddana utrymmen
forekommer i konstruktionen av ett lastutrymme, skall dessa utrymmen vara sa fa
som mojligt och vara latt dtkomliga for tullundersdkning.

Kommentar till artikel 2, moment 2
Eliminering av ihiliga balkkonstruktioner
[3125:1] Konstruktioner av lastutrymmen med tillslutna utrymmen, sdasom ihdliga balkar, skall
hdllas pa ett minimum och skall gradvis elimineras vid nykonstruktionen ddr dppna profiler bor
anvdindas om det dr mojligt.

Om det pa grund av konstruktionsskdl anvénds tillslutna utrymmen i bdrande delar av
lastutrymmet, dr inspektionshdl for att underlitta tullkontroll tilldtna. Om sddana inspektionshdl
finns skall de antecknas i punkt 2 pd godkdnnandebeviset.

Artikel 2 (forts.)

[3126] 3. Fonster skall vara tillatna under forutséttning att de &r tillverkade av material
som har tillricklig motstandskraft och att de ej kan tagas bort och sittas tillbaka frén
utsidan utan att tydliga spar uppkommer. Glas skall trots detta tilldtas, men om annat
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glas dn sdkerhetsglas anvénds, skall fonstret vara forsett med ett fastsatt metallgaller
som ej kan tagas bort fran utsidan. Gallrets hal skall ej vara mer &n 10 mm.

Férklarande anmdrkning till artikel 2, moment 3

2.2.3 — Siikerhetsglas

[3126:1] Glas skall anses vara sidkerhetsglas om det inte finns nagon risk att det gar sonder som
foljd av ndgon hindelse som kan intrdffa vid fordonets normala anviandning. Glaset skall vara
forsett med mérke som kénnetecknar det som sékerhetsglas.

Artikel 2 (forts.)

[3127] 4. Oppningar i golvet for tekniska dndamél sdsom smdrjning, underhdll och
fyllande av sandlada skall vara tillatna endast pa villkor att de 4r forsedda med lock,
som kan slutas till s att lastutrymmet &r odtkomligt utifran.

Kommentar till artikel 2, moment 4

Sakring av oppningar i golv for tekniska dndamal

[3127:1] Luckor for golvéppningar pd fordon dr tillrdckligt skyddade om anordningarna for att
hindra tilltrdde till lastutrymmet fran utsidan dr placerade pd insidan av lastutrymmet.

Artikel 3 — Fordon med tilttak
[3128] 1. Fordon med télttak skall i tillimpliga delar uppfylla foreskrifterna i artiklarna 1
och 2 i dessa regler. Dessutom skall dessa fordon uppfylla bestimmelserna i denna artikel.

[3129] 2. Taltduken skall utgdras antingen av kraftig segelduk eller av plastdverdragen
eller gummerad vav som é&r otdjbar och tillrdckligt hallfast. Den skall vara i gott skick
och sa anordnad att nér stingningsanordningen sékrats, mojlighet ej finns att komma
in i lastutrymmet utan att tydliga spar uppkommer.

[3130] 3. Om téltduken ér tillverkad av flera stycken, skall dessas kanter vikas in i
varandra och sys ihop med tvd sdmmar pd minst 15 mm inbordes avstdnd. Dessa
sommar skall utforas sdsom framgéar av skiss nr 1 [3144], bifogad dessa regler; om det
emellertid for vissa delar av tdltduken (exempelvis flikar och forstiarkta horn), ej &r
mdjligt att ssmmanfoga styckena pé detta sétt, ar det tillrackligt att vika kanten av den
ovre delen och sy sdsom framgar av skiss nr 2 [3145] eller 2 a [3146]), bifogade dessa
regler. En av sommarna skall vara synlig endast fran insidan och fargen pa den trdd som
anvénds for denna som skall tydligt avvika fran fargen pa sjélva duken och fran fargen
pa den trdd som anvénds for den andra sdmmen. Alla sommar skall vara maskinsydda.

Férklarande anmdrkning till artikel 3, moment 3
[3130:1] 2.3.3 — Taltduk tillverkad av flera stycken
a) | samma téltduk fir de enskilda styckena vara tillverkade av olika material som stimmer
overens med bestimmelserna i artikel 3, moment 2 [3129] i bilaga 2.

b) Varje arrangemang av styckena i en tdltduk som garanterar en tillracklig sidkerhet skall
tillatas pa villkor att styckena fogats samman i enlighet med foreskrifterna i artikel 3 [3128] i
bilaga 2.

Artikel 3 (forts.)

[3131] 4. Om tdltduken utgores av plastoverdragen vav och ar tillverkad av flera
stycken kan styckena i stéllet vara sammanfogade genom svetsning sdsom framgér av
skiss nr 3, bifogad dessa regler. Styckenas kanter skall ticka varandra till minst 15 mm
bredd. Styckena skall vara sammansvetsade 6ver hela den bredd, dér de tacker varandra.
Kanten pa den yttre téltduken skall vara tickt med ett plastband, som ar minst 7 mm
brett och som anbringats genom samma svetsningsforfarande. Plastbandet och ett minst
3 mm brett omrade av tdltduken pd varje sida om bandet skall vara préglat
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med ett tydligt markerat likformigt monster i relief. Styckena skall vara svetsade pa ett
sadant sitt att de ej kan skiljas at och fogas samman igen utan att tydliga spar
uppkommer.

Kommentarer till artikel 3, moment 4

Plastband

[3131:1] Kravet pa plastband dr visentligt for tullsiikerheten. Det dr ddrfor inte tillatet att ge
ett godkdnnande om bandet saknas.

Overlappning av kanterna av tiiltdukens stycken

For tullséikringsdndamdl dr det tillrdckligt med en éverlappning av styckenas kanter av minst 15
mm, men en 6verlappning av 20 mm och mer dr tilldten och kan vara nodvindig av tekniska skdl
beroende pa tiltdukens material och dess sammanfogning.

Metoder for att svetsa samman stycken av tiltduken

Metoder att svetsa samman stycken av tdltduk vilka dr godkdnda som tullsikra om de tilldmpas
i enlighet med foreskrifterna i bilaga 2 av konventionen inbegriper fusionsmetoden, med vilken
stycken av tiltduk smdlts samman genmom att héga temperaturer anvinds och
hégfrekvensmetoden med vilken stycken av tdltduk svetsas samman genom att hog frekvens och
héogt tryck anvénds.

Artikel 3 (forts.)

[3132] 5. Reparationer skall goras enligt den metod som beskrives i skiss nr 4 [3148],
bifogad dessa regler; kanterna skall vikas in i varandra och sys ihop med tva synliga
sommar pa minst 15 mm inbordes avstand; fiargen pd den tradd som é&r synlig fran insidan
skall avvika fran fargen pa den trdd som ar synlig fran utsidan och frén sjélva téltdukens
farg; alla sommar skall vara maskinsydda. Nér en tiltduk som skadats nira kanten
repareras genom att den skadade delen erséttes med en lapp, kan sémmen ocksé utforas
enligt foreskrifterna i moment 3 av denna artikel och skiss nr 1 [3144], bifogad dessa
regler. Téltduk av plastdverdragen vév kan i stéllet repareras enligt den metod som
beskrives i moment 4 av denna artikel, men i sé fall méste plastbandet anbringas pa
téltdukens béda sidor och lappen pé tdltdukens insida.

Kommentarer till artikel 3, moment 5

Band av reflekterande material

[3132:1] Band av reflekterande material som kan tas bort och som déljer tiltdukens struktur dr
emellertid tillatna om de dr fullstindigt svetsade pd duken av plastklidd vav och sdkrade i
enlighet med bestidmmelserna i bil. 2, artikel 3, moment 5 [3132]. (Se skiss [3132:2]).
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[3132:2]
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Reparation av plastoverdragen taltduk
Féljande metod dr tilldaten vid reparation av dessa tiltdukar.

Under tryck och virme applicerat flytande vinyl som smdlter tdltduken och
reparationslappen. I detta fall skall ett plastband préglat med ett monster anbringas pa lappens
ytterkanter pd bdda sidor om tdiltduken.

Artikel 3 (forts.)
[3133] 6. Téltduken skall vara fastad vid fordonet i noga Gverensstimmelse med
villkoren i artikel 1 a) och b) i dessa regler. Féljande system kan anvéndas:

a) Téltduken kan sittas fast med

1) metallringar féstade vid fordonen;

i1) snorhél i kanten pa duken;

iii) en lina som gér genom ringarna utanpa duken och som syns frén utsidan i hela
sin langd.

Taltduken skall ticka fordonets fasta delar med minst 250 mm, mitt fran
fastringarnas mittpunkt, sdvida ej fordonets egen konstruktion hindrar allt tilltrdde till
lastutrymmet.

Férklarande anmdrkningar till artikel 3, moment 6 a)
2.3.6 a) -1 — Fordon med skjutbara féstringar

[3133:1] Fastringar av metall som &r skjutbara pd metallstinger fastsatta pa fordonen dr
godtagbara enligt detta moment (se skiss nr 2 [3194] bifogad denna bilaga) forutsatt att
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a) stdngerna &r fastsatta pa fordonet med hogst 60 cm mellan fastpunkterna och pa sadant sétt
att de ej kan tagas bort och sittas tillbaka utan att tydliga spar uppkommer;

b) fastringarna ér tillverkade med dubbla 6glor eller forsedda med ett mittstag och tillverkade
i ett stycke utan svetsning; samt

c) téltduken &r fést vid fordonet i noga dverensstimmelse med villkoren i artikel 1 a) i bilaga
2 till denna konvention.

2.3.6 a) =2 — Fordon med vridbara fdstringar
[3133:2] Vridbara fastringar av metall som var och en roterar i en monteringsbygel av metall,
som dr fastsatt pa fordonet, dr godtagbara enligt detta moment (se skiss nr 2 a [3195] bifogad
denna bilaga) forutsatt att

a) varje monteringsbygel ar fastsatt pa fordonet pa sédant sitt att den ej kan tas bort och sittas
tillbaka utan att tydliga spar uppkommer; och

b) fjddern under varje monteringsbygel &r helt tickt av en klockformad fjaderhylsa.

Kommentarer till artikel 3, moment 6 a)

Exempel pa laskonstruktion

[3133:3] Anordningen illustrerad nedan fyller kraven i bilaga 2, artikel 1 [3121] moment a) och
artikel 3, moment 6 a) [3133] och 8 [3137].

Frdn sidan

4
o= |
o~
=
E\' Slguthar frontplatta
b TIR-ting
200 4150\.. Léstapp
Stolpe
Beskrivning

Anordningen sitts fast pa sidolimmen med tva nitar pd samma sitt som en konventionell TIR-ring och pé ett
sadant satt att avstandet ring—centrumlinje pa stolpen dr max. 150 mm. Den bestar av tre integrerade
metalldelar: bottenplatta, féllbar TIR-ring och en skjutbar frontplatta med lastapp. Nér frontplattan skjuts in
i position, skjuts lastappen in i stolpen och laser sidoldmmen mot stolpen. Lastappen skall sticka in i stolpen
med minst 20 mm. TIR-ringen félls ut automatiskt och i detta ldge med taltduken last av forseglingslinan ar

frontplattan sékrad och kan inte skjutas tillbaka.

Snorhal

Snorhalen i tiltduken kan vara runda eller ovala och ringarna far inte sticka ut mer dn
nodvdndigt fran tillimpliga delar av fordonen. For att vara sdker pd att tiltduken dr fastsatt pd
rdtt sdtt skall tulltiinsteman innan han forseglar fordonet forsdkra sig om att forseglingslinan
dr tillrdckligt strdckt.

Exempel pa metallringar for siikring av tiiltduken

I metallstolpen som innehdller lasmekanismen for sidoldmmarna finns en fillbar TIR-ring. TIR-
ringen kan fillas ut for hand genom en liten dppning pd utsidan av stolpen. Fjdderbelastningen
gor att ringen antingen dr in- eller utfilld. Funktionen pa denna speciella ring dr integrerad i
lasmekanismen till sidoldmmarna enligt foljande:

— En platta av metall dr svetsad pd varje sidoldms laspinne sd att ndr TIR-ringen dr utfilld
blir laspinnens lodrdita rorelse hindrad och sidoldmmarna kan inte losgoras. Samtidigt
forhindrar modellen och placeringen av dessa metalldelar att TIR-ringarna falls ut ndr
sidoldmmarna dr utfdllda.
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— Detta betyder att ndr TIR-ringen dr i utfdllt ldge och sdkrad av tiltduken och
forseglingslinan, sikras sidoldmmarna mot stolpen och stolpen mot lastutrymmets golv.

— Dessutom kommer den ovre ldspinnen pd stolpen som dr svetsad till en av sidoldmmarnas
ldspinne att sdkra takkonstruktionen samtidigt som sidoldmmarna sckras.

— Sa ldnge som TIR-ringen dr utfilld mdste stolpen forstoras helt innan sidoldmmarna eller
takkonstruktionen kan dppnas.

Exempel pa metallringar att siikra tialtduk

% Sidolam

Stolpe

Artikel 3 moment 6 (forts.)
[3134] b) Nar taltdukens kant skall séttas fast permanent pé ett fordon, skall
sammanfogningen vara oavbruten och utférd med stabila anordningar.

Férklarande anmdrkning till artikel 3, moment 6 b)

2.3.6 b) — Permanent fastsatta tiltdukar

[3134:1] Nér en eller flera kanter pa téltduken &r permanent fastsatta pa fordonskarosseriet skall
téltduken hallas pé plats med ett eller flera band av metall eller annat passande material, fastade
vid fordonskarosseriet med sammanhaéllande anordningar som uppfyller kraven i anmérkning
2.2.1 a), punkt a) i denna bilaga.

Kommentar till artikel 3, moment 6 b)
[3134:2] Anordningen avbildad i skiss nr 4 i bilaga 6 uppfyller villkoren i artikel 3 punkt 6 a) och
6 b)ibilaga 2.

Artikel 3 moment 6 (forts.)
[3135] c) Nér ett system for lasning av tiltduk anvands skall det i 1ast lage halla
taltduken tétt intill lastutrymmets utsida (som exempel se skiss nr 6 [3150]).

[3136] 7. Téltduken skall baras upp av lamplig 6verbyggnad (stolpar, viggar, bagar,
tvarslaar etc.).

Kommentar till artikel 3, moment 7

Stod for tiltduken

[3136:1] Bagarna som bér upp tdiltduken dr ibland ihdliga och kan anvéindas som gémstdlle. Det
dr emellertid alltid mojligt att inspektera dem, liksom mdnga andra fordonsdelar. Ihdliga bdagar
dr ddrfor godtagbara.
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Artikel 3 (forts.)

[3137] 8. Avstandet mellan ringar och avstandet mellan snorhél far ej 6verstiga 200
mm. Avstandet far emellertid vara stdrre men inte dverstiga 300 mm mellan ringar och
snorhdl pa vardera sidan om en stolpe om konstruktionen av fordonet och télttaket ar
sddan att den hindrar allt tilltréde till lastutrymmet. Snorhalen skall vara forstérkta.

Férklarande anmdrkning till artikel 3, moment 8

2.3.8 — Avstandet mellan ringar och mellan snérhal

[3137:1] Avstand som dverstiger 200 mm men ej dverstiger 300 mm kan godtagas vid stolparna
om ringarna &r nedsinkta i sidoldmmarna och sndrhalen 4r ovala och sa sma att de nétt och jamnt
kan foras dver ringarna.

Artikel 3 (forts.)
[3138] 9. Foljande slag av linor skall anvéndas:

a) stéllinor med minst 3 mm diameter, eller

b) hamp- eller sisallinor med minst 8 mm diameter, inneslutna i ett genomskinligt
otdjbart plasthélje, eller

¢) linor som bestér av knippen av fiberoptiska ledare inneslutna i ett spirallindat
stalskydd omgivet av ett genomskinligt otdjbart plasthélje, eller,

d) linor som bestar av en kirna av textilmaterial omgiven av atminstone fyra parter
helt av staltrad som fullstédndigt tdcker kdrnan, pa villkor att linans diameter &r minst 3
mm (utan att man riknar med det eventuella genomskinliga plastholjet).

Linor enligt moment 9 a) eller d) i denna artikel far ha ett genomskinligt otdjbart
plasthdlje. TFS 2005:31.

Férklarande anmdrkning till artikel 3, moment 9

2.3.9 — Lina av metall med kdrna av textilmaterial

Forklarande anmérkningen har upphért att gélla. 7FS 2005:31.

Kommentarer till forklarande anmérkning 2.3.9

Nylonlinor

[3138:2] Nylonlinor i plasthélje dr inte tillatna eftersom de inte fyller kraven i bilaga 2, artikel 3
moment 9 [3138] eller beskrivningen i forklarande anmdrkning.

Forseglingslinor

Ndr tdltduken skall fistas i en ramkonstruktion far i stillet for en rem en forseglingslina
anvdndas. Den kan bestd av tva delar.

Artikel 3 (forts.)

[3139] 10. Varje lina skall vara i ett stycke och ha ett Andstycke av hard metall i varje
dnde. Varje dndstycke av metall skall medge att trdden eller bandet till tullférseglingen
kan trds igenom. Fistanordningen for varje &ndstycke av metall for linor enligt
bestimmelserna i moment 9 a), b) och d) i denna artikel skall vara férsedd med en halnit
som géir genom linan s& att trdden eller bandet till tullférseglingen kan trids igenom.
Linan skall kunna ses pa vardera sidan av halniten sé att det 4r mojligt att forsakra sig
om att linan &r i ett stycke (se skiss nr 5 [3149], bifogad dessa regler). TF'S 2005:31.

[3140] 11. Vid de 6ppningar i tdltduken som anvénds vid lastning och lossning skall de
bada ytorna fogas samman. Foljande system kan anvéndas:
a) Taltdukens bada kanter skall pé ett tillfredsstdllande sétt ticka varandra. For
tillslutning skall de &ven vara forsedda med:
i) en flik sydd eller svetsad enligt moment 3 och 4 i denna artikel;
i) ringar och sndrhal som uppfyller villkoren i moment 8 av denna artikel,
ringarna skall vara tillverkade av metall; och
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iii) en rem av lampligt material, i ett stycke och otdjbar, minst 20 mm bred och

3 mm tjock, som passerar genom ringarna och héller ihop téltdukens béda kanter och

fliken. Remmen skall sikras pa téltdukens insida och antingen vara férsedd med:

— ett snorhél for att kunna sékras med den lina som ndmns i moment 9 i denna
artikel, eller

— ett snorhél som kan trés 6ver metallringen omndmnd i moment 6 i denna artikel
och siikras med den lina som ndmns i moment 9 i denna artikel.

Négon flik erfordras ej om det finns en speciell anordning, sdsom en
avskdrmningsplét, som hindrar att lastutrymmet kan kommas 4t utan att tydliga spar av
averkan uppkommer. Nagon flik skall ej heller erfordras for fordon med skjutbara
téltdukar.

Férklarande anmdrkningar till artikel 3, moment 11 a)
2.3.11 a) — Flikar for strickning av tdltduken
[3140:1] Téltduken pa ménga fordon har pa utsidan en horisontell flik forsedd med snérhal ldngs
med fordonets sida. Sadana flikar, som kallas strackflikar, anvénds for att stricka tdltduken
medelst stricklinor eller liknande anordningar. Sadana flikar har anvénts for att dolja horisontella
slitsar gjorda i tdltduken som medger obehorigt tilltrédde till det gods som befordras i fordonet.
Det rekommenderas dérfor att anvindningen av denna typ av flikar icke skall tillatas. Foljande
anordningar kan anvéndas i stéllet

a) strickflikar av liknande utformning fastsatta pa téltdukens insida; eller

b) sma enskilda flikar forsedda med ett snorhél i var och en och fastsatta pa utsidan av
tiltduken pa sadant avstand fran varandra att taltduken halles tillrackligt strackt.

En annan 16sning som i vissa fall &r méjlig 4r att undvika att anvénda strackflikar pa taltdukar.

Anm. Se dven [3197].

2.3.11 a) -2 — Tdltduksremmar
[3140:2] Foljande material anses ldmpliga for tillverkning av remmar:

a) lader

b) otdjbart textilmaterial, inklusive plastoverdragen eller gummerad vév, forutsatt att
materialet efter ett brott ej kan svetsas eller lagas utan att tydliga spar uppkommer. Det
plastmaterial som anvénds till Gverdrag pa remmarna skall dessutom vara genomskinligt och ha
slét yta.

Kommentar till forklarande anmérkning 2.3.11. a)—2
[3140:3] Exempel pd remmar att fiista tiltduken

_\_\_\_\_\_\_\_\_\_‘_‘—‘——

Snorhélen bor vara forstiarkta
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Sidkring av remmar
Anordningen nedan uppfyller kraven i bilaga 2, artikel 3 moment 11 a) iii) [3140].

W)
_ @
—0)

—

Beskrivning
Remmen maste passera genom det 6vre snorhélet (1) i taltduken, passera lastutrymmet och komma ut i det
nedre snorhalet (2) och sedan passera genom det forstirkta snorhélet (3) i slutet pd remmen.

Férklarande anmdrkningar till artikel 3, moment 11 a) (forts.)

23.11a)-3

[3140:4] Den anordning som visas i skiss nr 3, bifogad denna bilaga, uppfyller kraven i sista
delen av moment 11 a) av artikel 3 i bilaga 2. Den uppfyller ocksé kraven i artikel 3, moment 6
a) och b) i bilaga 2.

Artikel 3 moment 11 (forts.)

[3141] b) Ett speciellt 1asningssystem som haller tdltdukens kanter hart fastlasta nar
lastutrymmet &r stingt och forseglat. Systemet skall vara forsett med en 6ppning genom
vilken metallringen, som omndmns i moment 6 i denna artikel, kan passera och sékras
med den lina som ndmns i moment 9 i denna artikel. Ett sddant system &r beskrivet i
skiss nr 8 [3152] bifogad denna bilaga.

Artikel 4 — Fordon med skjutbara tiltdukar

[3142] 1. Fordon med skjutbara téltdukar skall i tillimpliga delar uppfylla foreskrifterna
i artiklarna 1, 2 och 3 i dessa regler. Dessutom skall dessa fordon uppfylla
bestdmmelserna i denna artikel.

[3143] 2. Skjutbara téltdukar, golv, dorrar och alla andra fasta delar av lastutrymmet
skall antingen uppfylla villkoren i artikel 3, moment 6, 8, 9 och 11 i dessa foreskrifter
eller villkoren angivna i punkterna i) till vi) nedan.

1) Skjutbara téltdukar, golv, dorrar och alla andra fasta delar av lastutrymmet skall
vara sammanfogade pa ett sadant sétt att de ej kan Oppnas eller stdngas utan att
tydliga spar uppkommer.

i) Taltduken skall tdcka de fasta delarna av fordonets 6vre del med minst ¥4 av
det faktiska avstdndet mellan spannbanden. Téltduken skall tdcka de fasta delarna
av fordonets nedre del med minst 50 mm. Den vertikala 6ppningen mellan téltduken
och lastutrymmets fasta delar far inte pa nagot stélle dverstiga 10 mm, i rdt vinkel
mitt mot fordonets ldngsgaende axel, nér lastutrymmet &r sdkrat och forseglat for
tullaindamal.
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iii) Den skjutbara tdltdukens gejdrar och andra rorliga delar skall vara
sammanfogade pé sadant sitt att stéingda och tullforseglade dorrar och andra rorliga
delar inte kan dppnas eller stingas fran utsidan utan att tydliga spar uppkommer. Den
skjutbara téltdukens gejdrar och andra rorliga delar skall vara sammanfogade pa
sadant satt att mojlighet ej finns att komma in i lastutrymmet utan att tydliga spar
uppkommer. Detta system &r beskrivet i skiss nr 9 [3153], bifogad dessa regler.

iv) Det vagrita avstdndet mellan ringarna, som anvénds for tullindamal, p&
fordonets fasta delar fir ej Gverstiga 200 mm. Avstandet far emellertid vara storre
men skall ej 6verstiga 300 mm mellan ringarna pa vardera sidan om en stolpe om
konstruktionen av fordonet och tiltdukarna 4r sddan att den hindrar allt tilltréde till
lastutrymmet. I varje fall skall féreskrivna villkor i punkt ii) ovan foljas.

v) Avstindet mellan spidnnbanden far inte 6verstiga 600 mm.

vi) Fistanordningar, anvédnda for att sikra téltdukarna med fordonets fasta delar,
skall 6verensstimma med villkoren 1 artikel 3, moment 9 1 dessa foreskrifter.

Andring nr 18 till TFHII:3  6:61



[3144] TIR-konventionen

6:62

Skiss nr 1
[3144] Taltduk tillverkad av flera stycken hopfogade med sémmar

Sedd utifdn
Sdm
a a'
Sedd inifrdn
Bim

SEm

(trdd av en farg som avviker frin

fargen pé taltduken och frén den

andra sémmens farg)
Seltion a-a'
Dubhel fallstm

o
15 mm Trid synliz endast inifrin och av en

farg som avviker frin fargen pd talt-
duken och frin den andra simmens
fare
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Skiss nr 2
[3145] Téaltduk tillverkad av flera stycken hopfogade med sémmar

Hirnstm

a
Stim
al
Sedd uiifrin

Sim

Som (trid av en ffirg som avviker frin
Sedd inifrin firgen pd tilduken och frin den andra
stimmens firg)

Sektion a-a 1%/

F
7
7
¢
Z
%
%
Z
%
%
%
Z
z
7
¢
7o

Omkring
Trid synlig endast inifrin 40 mm
och av en firg som avviker
frin firgen pé téiltduken

och fran den andra siimmens
firg

V/AV///////////////////@
N T % &
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Skiss nr 2 a)

[3146] Téaltduk tillverkad av flera stycken hopfogade med sémmar

Sedd utifrdn

Hiérnsim

Sedd inifran

Som

(trdd av en farg som avviker frén fargen pd

taltdulen och frén den andrasémmens farg)

Sektion a-a 1%

Trid synlig endast inifrin och
av en farg som avviker frin
fargen pd taltduken och frén den
andra simmens farg

Ombkring
40 mm
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Skiss nr 3
[3147] Téltduk tillverkad av flera stycken hopfogade genom svetsning

Sedd utifrdn

Sektion a-a!

Plastband

QQ\ Q Sektion 'a.-a1

Mitten 1 millimeter

Sedd inifrdn
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Skiss nr 4
[3148] Reparation av tiltduk

Sedd utifidn
Sedd inifidn
(
[ Sdmmar */
Sektiona-a 1 = \\\\\\\\\\\\\\\\\\ Ussida
& 3
1 ShhUEsSssES al
T T ey Tasida
e~

Minst
15 mm

*/Tradar synliga inifran skall ha en firg som avviker frin firgen pi de tradar som ir synliga utifrin
och frén tiltdukens firg
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Skiss nr 5
[3149] Exempel pa édndstycke

1 Framsida

Hinit genom vilken plombe-
ringstrid eller plomberings-
band skall triidas (hilets minimi-
dimensioner: bredd 3 mm, Lingd
11 mm)

Massiv nit _

Andsty cke av
hérd metall

Genomskinlige
plasthiilje

Hal fiir transportirens
tillslutning
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Skiss nr 6
[3150] System for lasning av tiltduk

(1 (2)

Beskrivning

Detta system for lasning av téltduk dr godtagbart under forutséttning att det &r forsett med minst
en metallring vid varje liménda. Oppningarna genom vilka ringen gar 4r ovala och sa sm4, att
ringen nétt och jamnt gar genom. Den synliga delen av metallringen sticker inte ut mer dn vad
som motsvarar dubbla maximala tjockleken pa fastlinan nér systemet dr 1ast.

6:68



TIR-konvention, bilaga 2 [3151]

Skiss nr 7
[3151] Téltduk fastsatt i speciellt utformade ramprofiler

Sniirhil Ramprofil
Sektion A-A'

Ramprofil Rem Ring Tiéltduk

Beskrivning

Detta sitt att fista tdltduken vid fordonet dr godtagbart under forutsittning att ringarna ar
nedsdnkta i ramprofilen och inte sticker ut mer dn ramprofilens maximala djup. Ramprofilens
bredd skall vara sé liten som mojligt.
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Skiss nr 8
[3152] Lasningssystem for dppningar i tiltduken som anvénds vid lastning och
lossning
Skiss nr 8.1
Skissnr8.2 F
Skissnr 8.4 Skiss nr 8.3
Skiss nr 8.1 Skiss nr 8.3
Taltduk och band av plast NiK hid £ it
] Ey‘_
5 =
H in
l ‘”/K Géngjarn
[N E,
Bkoning med rep T ﬁ
™ T y frénsidan
A IthryEme Lésstingsprofil
Taltdul: Lasningsprofil O SO Genomskdrimg
Skissnr 8.2 Skiss nr 8.4
. Wit
bt — a4 Lissting
¥ Metall-
platta
Genomslanligt
plastlock
Férseglingslina Ring och snérhél
Uktsiclan Insidan
(Se beskrivning pd ndsta sida.)
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Beskrivning

I detta lasningssystem é&r téltdukens bada kanter, vid 6ppningarna for lastning och
lossning, forenade med en lasstdng av aluminium. Téltdukskanterna &r i hela sin langd
forsedda med en skoning som innesluter ett rep (se skiss 8.1). Detta gor det omojligt att
dra ut tdltduken ur lasstdngens profiler. Skoningen skall vara pa utsidan och vara
svetsad 1 Overensstimmelse med bilaga 2, artikel 3, moment 4 i konventionen.

Kanterna skall foras in i de 6ppna profilerna pé lasstangen och foras igenom de tva
parallella kanalerna som skall vara sténgda i sin undre del. Nér 14sstdngen &r i sitt 6vre
lage dr kanterna pé taltduken forenade.

Vid 6ppningens 0vre del stoppas lasstdngen av ett genomskinligt plastlock som &r
nitat till tdltduken (se skiss 8.2). Lasstangen bestér av tva delar, forbundna medelst ett
nitat gangjarn for att tillata vikning for enkel montering och demontering. Detta
géngjirn maste vara konstruerat sé att gdngjérnstappen inte gér att tas bort nir systemet
ar last (se skiss 8.3).

I den nedre delen av l4sstangen finns en Sppning genom vilken ringen passerar.
Oppningen #r oval och av en storlek niitt och jimt tillriicklig att 14ta ringen passera
igenom (se skiss 8.4). TIR-forseglingslinan dras genom denna ring for att sdkra
lasstdngen
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Skiss nr 9

[3153] Exempel pé konstruktion av ett fordon med skjutbara sidor

Skiss nr 9.2

Skiss nr 9.2

AVBYAND HIELLAR
HPANNBANDUN

. Skissnr 9.3

Skiss nr 9.2

TALTDUKSGEJDER OCH OVERLAPPNING

- OVRE DEL,

SPAR FOK GLIDER |

siteaR
THLTOUK

1 TALTOUKENS OVERLAPPNING
{HKALL VARA SNSY

1174 AV AVSTANDEY WELLAN
SPANNSANDEN

PARTRNG

Skiss nr 9.3

Skiss nr 9.1

TALTDUKENS OVERLAPPNING - NEDRE DEL

BRORHAL | TALYOUKEN

FORBEGLINGSLINA

STOLPE

LASTUTRYMMEYS QOLY

NN

T NewRe KoNSOL
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